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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Gasdrehgriff 



Die Erfindung betrifft einen Gasdrehgriff (1, 101, 201) 
zur Betatigung eines Stellglieds (23), das die Kraftstoffzu- 
fuhr fur einen Verbrennungsmotor bestimmt, wobei der 
Gasdrehgriff (1, 101, 201) auf einem Lenker (2, 102, 202) 
eines Fahrzeugs axial unverschiebbar befestigt ist und ein 
relativ zum Lenker (2, 102, 202) drehbares Griffrohr (9, 
109, 209) aufweist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Gas- 
drehgriff anzugeben, der uber einen langen Zeitraum eine 
zuverlassige Betatigung eines Stellglieds gewahrleistet. 
Zur Losung der Aufgabe weist der Gasdrehgriff (1, 101, 
201) ein elektrisches Element (5, 105, 205) auf, das ein zu 
der Drehstellung des Griffrohrs (9, 109, 209) korreliertes 
Ausgangssignal (20) fur die Betatigung des Stellglieds 
(23) zur Verfugung stellt. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft einen Gasdrehgriffzur Beta- 
tigung eines Stellglieds, das die Kraftstoffzufuhr Pur einen 
Verbrennungsmotor bestimmt, wobei der Gasdrehgriff auf 5 
einem Lenker eines Fahrzeugs axial unverschiebbar befe- 
sligt ist und ein relativ zum Lenker drehbares Griffrohr auf- 
weist. 

[0002] Insbesondere beirifft die Erfindung einen derarti- 
gen Gasdrehgriff fur ein mit einern Lenker steuerbares Fahr- 10 
zeug bzw. fiir ein Motorrad. 

[0003] Bei den bei Motorradern bekannten ( jasdrehgriffen 
wird das Stellglied, das die Abgabe der Kraftstoffzufuhr fur 
den Verbrennungsmotor bestimmt, uber ein Zugseil einge- 
stellL, das durch die Drehung des Griffxohres des Gasdreh- 15 
griffs verstellt wird. 

[0004] Ein Gasdrehgriff gemaB dem Oberbegriff von An- 
spruch 1 ist bcispiclswcisc aus der Druckschrift 
DE 30 13 008 Al bekannt. Bei diesem Gasdrehgriff ist das 
Griffrohr mit einer einen Bowdenzugseil aufnehnienden 20 
Seitrommel starr verbunden. Mit Hilfe des Bowdenzugseils 
wird das Stellglied betatigt. 

[0005] Die Verwendung eines Bowdenzugseils zur Betati- 
gung des Stellglieds hat den Nachteil, daB durch die mecha- 
nische Belaslung bzw. eindringenden Schmutz VerschleiB 25 
eintreten kann, der zu Schwierigkeiten fuhren bzw. die 
Funktion des Stellglieds beeintrachtigen kann. In Extremfal- 
len kann es auch zu einem Bruch des Zugseils kommen, wo- 
durch eine Betatigung des Stellglieds unmoglich wird. Noch 
gefahrlicher ist der Bruch einer einzelnen Litze und ein da- 30 
mit einhergehendes Verklemmen des Stellglieds in der Gas- 
stellung. 

[0006] Es ist dalier die Aufgabe der Erfindung, einen Gas- 
drehgriff anzugeben, der iiber einen langen Zeitraum eine 
zuverlassige Betatigung eines Stellglieds gewahrleistet. 35 
[0007] Die Aufgabe der Erfindung wird mit einem Gas- 
drehgriff gemaB Anspruch 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestal- 
tungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspruchen 
angegeben. 

[0008] Der Gasdrehgriff gemaB Anspruch 1 hat den Vor- 40 
teil, daB er nahezu verschleififrei arbeitet, weil zumindest im 
Bereich des Gasdrehgriffs ein Zugseil fur die Betatigung des 
Stellgheds vermieden werden kann. 
[0009] Vorzugsweise wird das Ausgangssignal des Stell- 
glieds einer Auswerteelektronik zugefuhrt. Die Verwendung 45 
einer Auswerteelektronik hat den Vorteil, daB bei der Betati- 
gung des Stellglieds zusatzlich zum Ausgangssignal des 
elektrischen Elements des Gasdrehgriffs auch andere Fahr- 
parameter berucksicht werden konnen. Das Ausgangssignal 
des elektrischen Elements des Gasdrehgriffs kann in der 50 
Auswertelektronik auf einfache Weise mit anderen in elek- 
tronischer Fonn vorliegenden Fahrparametem gekoppelt 
werden, Fahrparameteren wie beispielsweise der Motortem- 
peratur, den Parametem einer Kaltstartautomatik, der Fahr- 
zeuggeschwindigkeit, den Parametem eines Tempomaten 55 
bzw. einer Geschwindigkeitsregelung, dem Gang des Ge- 
iriebes, den Parametem eines automatischen Schaltgetrie- 
bes, der Lenkradstellung, den Parametem eines elektroni- 
schen Lenksystems, der Bremspedalstellung, den Parame- 
lem eines eleklronischen Bremsystems bzw. Anliblockier- 60 
systems, den jeweiligen Drehzahlen der einzelnen Rader des 
Fahrzeugs, den Paramelern eines Antischlupfsystems, den 
Parametem eines elektronischen Fahrsy stems, wie beipiels- 
weise dem "Drive-by-wire" Komplettsystem der Firma 
Daimler-Chrysler, odcr bclicbigcn andcrcn Parametem, die 65 
sinnvollerweise mit dem Ausgangssignal des elektrischen 
Elements des Gasdrehgriffs koppelbar sind. 
[0010] Das Ausgangssignal des elektrischen Elements des 



Gasdrehgriffs kann auch dazu verwendet werden, um in die 
Betatigung von Stellgliedem fur andere Fahrzeugsysterne 
einzugreifen. Beispielsweise kann ein Schaltvorgang eines 
Automatikgelriehes durch das Ausgangssignal veranlaBt. 
werden. Denkbar ist auch das dosierte Belatigen des Brem- 
systems, um kritische Fahrsituationen zu vermeiden. 
[0011] Bei der bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung 
wird als eiektrisches Element des Gasdrehgriffs ein Drehpo- 
tentiometer verwendet, das ein mit dem Lenker drehfestes 
Lenkerteil und ein mit dem Griffrohr drehfestes Griffteil 
aufweist. Diese Ausfuhrung hat den Vorteil, daB der Aufbau 
besonders einfach ist, und der Gasdrehgriff besonders ko- 
stengunstig herslellbar ist, 

[0012] GemaB einer Ausfuhrung der Erfindung ist als 
eiektrisches Element ein linearer Wegaufnehmer vorgese- 
hen. Dabei muB die Drehbewegung des Griffrohrs durch 
eine geeignete Einrichtung in eine Linearbewegung umge- 
sctzt werden. Die Umsctzung kann bcispiclswcisc mccha- 
nisch mit einer Drehrampe oder einem Gewinde erfolgen. 
Jede geeignete Form der Umsetzung kann eingesetzt wer- 
den. Wichtig ist, daB bei der Drehung des Gasgriff s im ubli- 
chen Bereich, d. h. ca. 70 bis 120 Grad, bzw. vorzugsweise 
ca. 70 bis 100 Grad und insbesondere 90 Grad, eine hinrei- 
chende lineare Verschiebung derart erfolgt, daB die fur eine 
genaue Auswertung erforderliche MeBgenauigkeit erreicht 
werden kann. 

[0013] Der lineare Wegaufnehmer ist bevorzugt als beruh- 
rungsloses System ausgebiidet. Alle dem auf dem Gebiet 
der linearen Wegaufnehmern kundigen Fachmann bekann- 
ten Arten von linearen Wegaufnehmern konnen verwendet 
werden, wie z. B. induktive, kapazitive, resistive, optische 
oder andere lineare Wegaufnehmer. Die Verwendung eines 
lineraren Wegaufnehmers hat den Vorteil, daB keine beweg- 
ten AnschluBleitungen erforderlich sind, weil der mit den 
AnschluBleitungen verbundene Sensor drehfest mit dem 
Lenker angeordnet werden kann. 

[0014] GemaB einer Ausfuhrung der Erfindung weist das 
elektrische Element einen HaUsensor auf. Der Hailsensor ist 
vorzugsweise mit dem Griffrohr des Gasdrehgriffs drehfest 
verbunden. Der Hailsensor ist in einem Magnetfeld ange- 
ordnet, das zu dem Lenker drehfest ist. Vorzugsweise stehen 
die Feldlinien des Magnetfelds in der Leerlaufsteilung des 
Griffrohrs senkrecht oder parallel zu dem Hailsensor. Der 
Hailsensor Hefert somit ein zu der Winkelstellung beziiglich 
des Magnetfelds proportionales Signal. 
[0015] Als Hallsensoren konnen beispielsweise die in dem 
"Kraftfahrtechnischen Taschenbuch", Bosch, 23. Auflage, 
Vieweg Verlag, Braunschweig, 1999, ISBN 3-528-03876-4 
auf den Seiten 98 bis 100 beschriebenen Hallsensoren ver- 
wendet werden, deren Offenbarung in diese Anmeldung 
aufgenommen ist. Die dort beschriebenen Winkelsensoren 
konnen vorzugsweise in dem erfindungsgemaBen Gasdreh- 
griff eingesetzt werden. 

[0016] GemaB einer weiteren Ausfuhrung der Erfindung 
ist vorzugsweise ein weiterer Hailsensor vorgesehen, der in 
dem Magnetfeld unverdrehbar angeordnet ist. Mit diesem 
zweiten Hailsensor kann das Ausgangssignal des erst en 
Hallsensors abgeglichen werden, um Anderungen oder 
Schwankungen des Magnetfelds auszugleichen. 
[0017] Die Verwendung von Hallsensoren hat den Vorteil, 
daB das System nahezu verschleififrei ausgebiidet werden 
kann. Vorzugsweise ist der Hailsensor drehfest mit dem 
Lenker angeordnet und die Magnetfeldvorrichtung umfaBt 
einen mil dem Griffrohr drehfesten Permanemmagneten. 
Auf dicsc Wcisc kann cin Aufbau rcalisicrt werden, bei dem 
die AnschluBleitungen nicht mitgedreht werden. 
[0018] GemaB einer weiteren Ausfuhrung der Erfindung 
weist das elektrische Element einen Beschleunigungssensor 
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und/oder Lagesensor auf. Derartige Sensoren werden in ho- 
lier Stiickzahl gefertigi und bei spiels weise in Airbagsyte- 
men eingesetzt. 

[0019] Als Beschleunigungssensor und/oder Lagesensor 
konnen beispielsweise die in dem "Krafifahrtechnischen Ta- 5 
schenbuch", Bosch, 23. Auflage, Vieweg Verlag, Braun- 
schweig, 1999, ISBN 3-528-03876-4 auf den Seiten 107 bis 
109 beschriebenen Beschleunigungssensoren und/oder La- 
gesensoren verwendei werden, deren Offenbarung in diese 
Anmeldung aufgenommen ist. Die dort. beschriebenen Be- 10 
schleunigungssensoren und/oder Lagesensoren konnen vor- 
zugsweise in dem erfindungsgemaBen Gasdrehgriff einge- 
setzt werden. 

[0020] . Die Beschleunigungssensoren liefern auch ein sta- 
lisches Signal infolge der Gravitation. Zur Bestimmung des 15 
Drehwinkels werden mindestens zwei Sensoren verwendet, 
die bezogen auf die Achse des Griffrohrs koaxiai zueinander 
angcordnct sind. Ein Sensor ist drehfest mit dem Lcnkcr und 
der andere Sensor drehfest mit dem Griffrohr angeordnet. 
Die Sensoren liefern vorzugsweise digitale Signale. Aus der 20 
Differenz der Signale der beiden Sensoren kann die Griffpo- 
sition auf bekannte Weise berechnet werden. 
[0021] Die Verwendung von Beschleunigungssensoren 
hat den Vorteil, daB die Konstruktion des Gasdrehgriffs ei- 
nen einfachen mechanischen Aulbau erfordert und die Sen- 25 
soren sehr gunstig bezogen werden konnen, weil sie als 
Massenprodukt in hohen Stiickzahlen gefertigi werden. Au- 
Berdem arbeiten die Sensoren beruhrungsfrei, weshalb na- 
hezu kein VerschleiB auftritt. 

[0022] Das Ausgangssignal des elektrischen Elements 30 
wird - sofern erforderlich - auf bekannte Weise durch eine 
nachgeschaltete Elektronik in die fur das Steuergerat des 
Stellglieds erforderliche Signalart (analog, digital, seriell, 
parallel, CAN usw.) umgewandelt. Ublicherweise erfolgt 
die Ubertragung einer Winkelinformation in Form eines di- 35 
gitalen seriellen Datenstroms mittels CAN-Bus-Protokoll. 
Dazu wird das Ausgangssignal gegebenfalls durch einen 
Analog/Digitalwandler in einen digitalen Wert umgewan- 
delt, der liber einen Mikrokontroller in ein entsprechendes 
serielles Protokoll umgesetzt wird. 40 
[0023] Eine Ausfiihrung der Erfindung betrifft eine Gas- 
betatigungseinrichtung mit einem erfindungsgemaBen Gas- 
drehgriff. Das Ausgangssignal des elektrischen Elements 
wird vorzugsweise einer Auswerteelektronik zugefuhrt, die 
uber ein Steuergerat, wie z. B. einen Schrittmotor, das Stell- 45 
glied betatigt. Vorzugsweise erfolgt die Betatigung des 
Stellglieds auch unter Beriicksichtigung anderen Fahrzeug- 
parameter. Beispielsweise kann die errindungsgemaBe Gas- 
betatigungseinrichtung vorteilhafterweise mit einem An- 
tischlupfsystem kombiniert werden. 50 
[0024] Im folgenden wird die Erfindung anhand der in den 
Figuren gezeigten Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung be- 
schrieben. Es zeigen: 

[0025] Fig. 1 einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs ge- 
maB der bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung, bei dem 55 
das elektrische Element ein Drehpotentiometer aufweist; 
[0026] Fig. 2 ein schematisches Diagramm eines Ausfuh- 
rungsbeispiels fur die Verarbeitung der elektrischen Signale 
des perspektivisch dargestellten Gasdrehgriffs von Fig. 1; 
[0027] Fig. 3 einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs ge- 60 
maB einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, bei 
dem das elektrische Element einen linearen Wegaufnehmer 
aufweist; 

[0028] Fig. 4 einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs ge- 
maB cincm drittcn Ausfiihrungsbcispicl der Erfindung, bei 65 
dem das elektrische Element einen Hallsensor aufweist; 
[0029] Fig. 5 einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs ge- 
maB einem vierten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung; 



[0030] Fig. 6 einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs ge- 
maB einem funften Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung. 
[0031] Das in Fig. 1 gezeigle Ausfuhrungsbeispiel ist das 
derzeit hevorzugte Ausfuhrungsbeispiel, weil es einen rela- 
tiv einfachen Aufbau hat und sehr kostengiinstig herstellbar 
ist. 

[0032] Fig. 1 zeigt einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs 
1 gemaB einem ersten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung. 
In der oberen Halfte von Fig. 1 ist dabei das elektrische Ele- 
ment 5 ungeschnitten und in der unteren Halfte geschnitten 
dargestellt. 

[0033] Der Gasdrehgriff 1 weist ein Griffrohr 9 auf, das in 
bekannter Weise axial un verschiebbar auf dem Lenkerrohr 2 
drehbar angeordnet ist. Die drehbare Anordnung erfolgt auf 
bekannte Weise. Insbesondere ist ein nicht dargestellter An- 
schlag vorgesehen, der die Drehbewegung begrenzt und die 
Vollgasstellung bestimmt. Ublicherweise ist ein weiterer 
Anschlag vorgeschen, der die Ruhcstcllung des Griffrohrs 9 
bestimmt. Mit einer nicht dargestellten Federeinrichtung 
wird das Griffrohr 9 in diese Ruhestellung gespannt. Bei der 
Drehung des Griffrohrs 9 in Richtung der Vollgasstellung 
des Gasdrehgriffs 1 nimmt die erforderliche Kraft mit dem 
Verdrehwinkel zu. Auf dem Griffrohr 9 ist vorzugsweise ein 
Griffbezug II vorgesehen, urn eine angenehme Handhabung 
zu gewahrleisten. 

[0034] Das in Fig. 1 dargestellte elektrische Element 5 
weist ein Drehpotentiometer 51 auf. Das Drehpotentiometer 
51 umfaBt ein auBeres Lenkerteil 7 und ein inneres Griffteil 
8. 

[0035] Das Lenkerteil 7 ist mit dem Lenkerrohr 2 drehfest 
verbunden. Die drehfeste Anordnung zwischen dem Len- 
kerteil 7 und dem Lenkerrohr 2 erfolgt bei dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel mittels eines Uberstands 6, der in eine 
Aussparung 3 in dem Lenkerrohr eingreift, wie in der obe- 
ren Halfte von Fig. 1 gezeigt. 

[0036] Das Griffteil 8 ist mit dem Griffrohr 9 drehfest ver- 
bunden. Die drehfeste Anordnung zwischen dem Griffteil 8 
und dem Griffrohr 9 erfolgt mit. einem Mitnehmer 10. Bei 
dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist der Mitnehmer 
10 ein Zapfen, der beispielsweise mit dem Griffrohr 9 ein- 
stuckig ausgebildet ist, mil einer Schlusselflache, der in eine 
entsprechende Ausnehmung in dem Griffteil eingreift, wie 
in der unteren Halfte von Fig. 1 gezeigt. Andere ubliche 
WeUen-Nabe-Verbindungen sind auch moglich, wie z. B. 
PaBfeder, Scheibenfeder, Konus usw.. Ebenso kann die Wel- 
len-Nabe-Verbindung durch Fiigetechniken, wie z. B. 
Schrumpfen, Kleben, Loten usw. ausgebildet werden. 
[0037] Das Griffteil 8 ist in dem Lenkerteil 7 drehbar an- 
geordnet. Eine Verdrehung des Griffteils 8 in dem Lenker- 
teil 7 bewirkt eine elektrische Verstimrnung des elektrischen 
Elements 5. An dem elektrischen Element 5 sind AnschluB- 
leitungen 4 vorgesehen. Die AnschluBleitungen 4 werden 
zur Weiterleitung eines Signals 20 verwendet, die in Zusam- 
menhang mit Fig. 2 beschrieben wird. 
[0038] Bei Betatigung des Gasdrehgriffs 1 wird mit der 
Hand der Griffbezug 11 und das Griffrohr 9 gegenuber dem 
Lenker verdreht. Das elektrische Element wird dabei ver- 
stimmt, weil sich das mit dem Lenkerrohr 2 drehfeste Len- 
kerteil 7 gegenuber dem mit dem Griffrohr 9 drehfesten 
Griffteil 8 dreht . 

[0039] Fig. 2 zeigt ein schematisches Diagramm eines 
Ausfuhrungsbeispiels fur die Verarbeitung der elektrischen 
Signale des perspektivisch dargestellten Gasdrehgriffs 1 von 
Fig.l. 

[0040] Die AnschluBleitungen 4 fuhrcn das Ausgangssi- 
gnal 20 zu einer Auswerteelektronik 21. UmfaBt das elektri- 
sche Element 5. wie in Fig. 1 gezeigt, ein Drehpotentiome- 
ter 51, ist das Ausgangssignal ein MaB fur den Widerstand 
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des Drehpotentiometers 51, der zu dem Verdrehwinkel des 
Drehpotenliomelers 51 und somil des Griffrohrs 9 propor- 
tional ist. 

[0041] Die Auswerteelektronik 21 wertet das Signal 20 
aus und gibt ein entsprechendes Steuersignal an ein Stell- 
glied 23 aus, das die einem Verbrennungsmotor zugefuhrte 
Kraftstoffmenge bestiinmt. In dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel wird das Stellglied 23 von einem Motor 22, bei- 
spielsweise einem Schrittmotor, angetrieben. Das Stellglied 
23 stellt aufgrund des Steuersignals eine nicht dargestellte 
Drosselklappe oder andere Kraftstoffgemischzufuhreinrich- 
tungen entsprechend ein. 

[0042] Die Fig. 3 und 4 zeigen zwei Abwandlungen des in 
den Fig. 1 und 2 gezeigten Ausfuhrungsbeispiels des Erfin- 
dung. Die in den Fig. 3 und 4 gezeigten Ausfuhrungsbei- 
spiele unterscheiden sich im wesentlichen durch die Ausbil- 
dung des elektrischen Elements 5 sowie dessen mil dem 
Lcnkcrrohr 2 drehfesten Lcnkcrtcil 7 und dessen mit dem 
Griffrohr 9 drehfesten Griffteil 8. Fiir die anderen Bauteile 
werden die gleichen Bezugszeichen verwendet. Auf deren 
Beschreibung im Zusammenhang mit dem in den Fig. 1 und 
2 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel wird verwiesen. 
[0043] Fig. 3 zeigt einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs 
1 gemaB einem zwei ten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, 
bei dem das eleklrische Element 5 einen linearen Wegauf- 
nehmer aufweist. Der lineare Wegaufnehmer umfaBt einen 
oder mehrere Sensoren 52A, die mit dem Lenkerrohr 2 dreh- 
fest angeordnet sind, und einen linearen Weggeber 52B, der 
uber eine Tiinrichtung 78 zur Umsetzung der Drehbewegung 
des Griffroi 9 in eine lineare Bewegung mit dem Griffrohr 
9 verbunden ist. Bei einer Drehung des Griffrohrs 9 macht 
der lineare Weggeber 52B eine lineare Bewegung in Rich- 
tung der Pfeile Z. Dabei werden die Sensoren 52A ver- 
stimmt und liefern ein zu der Lage des linearen Weggebers 
52B korreliertes Ausgangssignal, das ein MaB fiir die Stel- 
lung des Griffrohrs 9 ist. Die Verarbeitung des Ausgangssi- 
gnals 20 erfolgt auf die oben in Zusammenhang mit Fig. 2 
beschriebene Weise. 

[0044] Fig. 4 zeigt einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs 
1 gemaB einem dritten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, 
bei dem das elektrische Element 5 einen Hallsensor 53B 
aufweist. Der Hallsensor 53B ist uber eine Befestigungsvor- 
richtung 53C mit dem Grifrrohr 9 drehfest verbunden und 
bildet sornit das Griffteil 8 des elektrischen Elements 5. Das 
elektrische Element 5 weist ferner ein Magnetfeldvorrich- 
tung 53A auf, die mit dem Lenkerrohr 2 drehfest angeordnet 
und somit das Lenkerteil 7 des elektrischen Elements 5 bil- 
det. Vorzugsweise umfaBt die Magnetfeldvorrichtung 53A 
einen Permanentmagneten. Der Hallsensor liefert in Abhan- 
gigkeit seiner Lage in dem durch die Magnetfeldvorrichtung 
53A erzeugten Magnetfeld ein Ausgangssignal, das ein MaB 
fur die Stellung des Griffrohrs 9 ist. Die Verarbeitung des 
Ausgangssignals 20 erfolgt auf die oben in Zusammenhang 
mit Fig. 2 beschriebene Weise. 

[0045] Fig. 5 zeigt einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs 
101 gemaB einem vienen Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung. 

[0046] Der Gasdrehgriff 101 weist ein Griffrohr 109 auf, 
das drehbar und vorzugsweise axial unverschiebbar auf ei- 
nem Lenkerrohr 102 angeordnet ist. Das Griffrohr 109 ist im 
Griffbereich von einem Griffbezug 111 umgeben. Eine 
Ruckstellfeder 113 spannt das Griffrohr 108 in seine Ruhe- 
stellung vor. Die Ruckstellfeder 113 ist eine Drehfeder, die 
einerseits in ein urn das Griffrohr 109 vorgesehenes Ge- 
hause 114, das mit dem Lcnkcrrohr 102 drehfest ist, und an- 
dererseits in einen Ansatz des Griffrohrs 109 eingreift. 
[0047] Das eleklrische Element 105 ist auBerhalb des Len- 
kerrohrs 102 angeordneL Es weist eine Sensorspule 107 und 



ein Sensorelement 108 auf. 

[0048] Das Sensorelement 108 ist drehfest mit dem Griff- 
rohr 109 verbunden und exzentrisch auf dem Griffrohr 109 
angeordnet.. 

5 [0049] Die Sensorspule 107 ist in einem Gehause 114 an- 
geordnet, um das eine metallische Abschirmung vorgesehen 
ist. Um storende Einflusse durch eindringende Feuchtigkeit 
zu vermeiden, ist vorzugsweise die Sensorspule 107 bei- 
spiels weise im Bereich 107A vergossen. 

10 [0050] Die Sensorspule 107 miBt ihren Abstand zum Sen- 
sorlement 108. Da das Sensorelement 108 exzentrisch gela- 
gert ist, ist dieser Abstand mit der Drehstellung des Griff- 
rohrs 109 korreliert. Die Sensorspule 107 ist bei diesem 
Ausfuhrungsbeispiel derart angeordnet, daB sie ihren radia- 

15 len Abstand zu dem Sensorelement 108 miBt. 

[0051] Auf der der Sensorspule 107 gegenuberliegenden 
Seite ist ein Spielausgleich 112 vorgesehen. Der Spielaus- 
glcich 112 weist cine Fcdercinrichtung auf, die das Sensor- 
element 108 radial in Richtung der Sensorspule 107 druckt. 

20 Durch den Spielausgleich 112 wird verhindert, daB der Ab- 
stand zwischen dem Sensorlement 108 und der Sensorspule 
107 durch das fur die drehbare Anordnung des Griffrohrs 
109 notwendige Spiel beeinflufit wird, wodurch sich eine 
hbhere MeBgenauigkeit fiir die Bestimmung der Drehstel- 

25 lung des Grilfrohrs 109 ergibt. 

[0052] Die Weiterverarbeitung des Ausgangssignals der 
Sensorspule 107 erfolgt auf die in Zusammenhang mit Fig. 
2 beschriebene Weise. 

[0053] Fig. 6 zeigt einen Querschnitt eines Gasdrehgriffs 
30 200 gemaB einem fiinften Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung. Das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 6 entspricht im we- 
sentlichen dem in Fig. 5 gezeigten Ausfuhrungsbeipiel. Die 
sich entsprechenden Teile haben um 100 erhohte Bezugszei- 
chen. Im folgenden werden nur die Unterschiede beschrie- 
35 ben. 

[0054] Die Sensorspule 207 ist bei diesem Ausfuhrungs- 
beispiel derart angeordnet, daB sie ihren axialen Abstand zu 
dem Sensorelement 208 miBt. Das Sensorelement 208 ist 
nicht planparallel bzw. in Form einer Wendel ausgebildet, 

40 die konzentrisch zum Griffrohr 209 angeordnet ist. Da das 
Sensorelement 208 drehfest mit dem Griffrohr 209 angeord- 
net ist, verandert sich bei einer Drehung des Griffrohrs 209 
der Abstand zwischen dem Sensorelement 208 und der Sen- 
sorspule 207. Der Abstand ist somit ein MaB fur die Dreh- 

45 stellung des Griffrohrs 209. 

[0055] Zwischen dem Sensorlement 208 und dem Ge- 
hause 214 ist eine Ruckstellfeder 213 eingespannt. Die 
Ruckstellfeder 213 ist bei dem in Fig. 6 gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel auch als Drehfeder ausgebildet. Sie hat bei 

50 diesem Ausfuhrungsbeispiel eine Doppelfunktion, weil sie 
neben der Ruckstellkraft auch den Spielausgleich bewirkt. 
Dazu ist die Drehfeder derart bemessen und angeordnet, daB 
sie neben dem Drehmoment eine axiale Kraft derart auf das 
Griffrohr 209 ausiibt, daB dieses spielfrei an dem Gehause 

55 214 anliegt. Durch den Spielausgleich wird der Abstand 
zwischen der Sensorspule 207 und dem Sensorelement 208 
genauer definieri. Das hat den Vorteil, daB das Ausgangssi- 
gnal der Sensorspule 207 die mit diesem Abstand korrelierte 
Drehstellung des Griffrohrs 209 mit einer groBeren MeBge- 

60 nauigkeit fur die Weiterverarbeitung in der Auswertungs- 
elektronik 21 angibt. 

Paten tan spruche 

65 1. Gasdrehgriff (1, 101, 201) zur Bctaugung cincs 
Stellglieds (23), das die Krafts toff zufuhr fur einen Ver- 
brennungsmotor bestiinmt. 

wobei der Gasdrehgriff (1, 101, 201) auf einem Lenker 
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(2, 102, 202) eines Fahrzeugs axial unverschiebbar be- 
fesiigt ist und ein relaliv zum Lenker (2, 102, 202) 
drehbares Griffrohr (9 ? 109, 209) aufweist, 
dadurch gekennzeichnct, daB der Gasdrehgriff (1, 
101, 201) ein elektrisches Element (5, 105, 205) auf- 5 
weist, das ein zu der Drehstellung des Griffrohrs (9, 
109, 209) korrelierles Ausgangssignal (20) fur die Be- 
tatigung des Stellglieds (23) zur Verfugung steilt. 

2. Gasdrehgriff (1) nach Anspruch 1 mit einem Griff- 
rohr (9, 109, 209), das beziiglich des Lenkers (2, 102, i0 
202) verdrehbar angeordnet ist, wobei das elektrische 
Element (5, 105. 205) ein mil dem Lenker (2, 102, 202) 
drehfestes Lenkerteil (7, 107, 207) und ein mil dem 
Griffrohr (9, 109, 209) drehfestes Griffteil (8, 108, 208) 
aufweist. 15 

3. Gasdrehgriff (1, 101, 201) nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche bei dem das elektrische Element (5) 
im wcscntlichcn inncrhalb des Lcnkcrs (2) angeordnet 
ist. 

4. Gasdrehgriff (1) nach Anspruch 3, bei dem das elek- 20 
trische Element (5) ein Drehpotentiometer (51) ist, wo- 
bei vorzugsweise das Lenkerteil (7) einen Uberstand 
(6) aufweist, der in eine Aussparung (3) des Lenkers 
(2) eingreift, und vorzugsweise das Griffrohr (9) einen 
MiLnehmer (10) aufweist. der in das Griffteil (8) ein- 25 
greift. 

5. Gasdrehgriff (1) nach Anspruch 4, bei dem der Mit- 
nehmer (10) als Zapfen mit einer Schlusselflache aus- 
gebildet ist. 

6. Gasdrehgriff (1) nach Anspruch 3, bei dem das elek- 30 
trische Element (5) einen linearen Wegaufnehmer 
(52A, 52B) aufweist, wobei eine Einrichtung (78) zur 
Umsetzung der Drehbewegung des Griffrohrs (9) in 
eine lineare Bewegung des linearen Wegaufnehmers 
(52A, 52B) vorgesehen ist. 35 

7. Gasdrehgriff (1) nach Anspruch 6, bei dem die Ein- 
richtung (78) zur Umsetzung der Drehbewegung des 
Griffrohrs (9) in eine lineare Bewegung des linearen 
Wegaufnehmers (52A, 52B) ein Gewinde umfaBt. 

8. Gasdrehgriff (1) nach einem der vorhergehenden 40 
Anspriiche, bei dem das elektrische Element (5) einen 
Magnetfeldvorrichtung (53A) und einen Hallsensor 
(53B) umfaBt. 

9. Gasdrehgriff (1) nach Anspruch 8, bei dem die Ma- 
gnetfeldvorrichtung (53A) drehfest mit dem Lenker (2) 45 
und der Hallsensor (53B) drehfest mit dem Griffrohr 
(9) angeordnet ist. 

10. Gasdrehgriff (1) nach Anspruch 8 oder 9, bei dem 
ein weiterer Hallsensor vorgesehen ist, der mit der Ma- 
gnetfeldvorrichtung (53A) drehfest angeordnet ist. 50 

11. Gasdrehgriff (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, bei dem das elektrische Element (5) einen 
Beschleunigungssensor und/oder Lagesensor umfaBt. 

12. Gasdrehgriff (101. 201) nach einem der Anspriiche 

1 bis 2, bei dem das elektrische Element (105, 205) im 55 
wesendichen auBerhalb des Lenkers (102, 202) ange- 
ordnet ist. 

13. Gasdrehgriff (101, 201) nach Anspruch 12, bei 
dem das elektrische Element (105, 205) eine Sensor- 
spule (107, 207) umfaBt, die den Abstand zu einem 60 
Sensorelement (108, 208) bestimrm. 

14. Gasdrehgriff (105) nach Anspruch 13, bei dem das 
Sensorelement (108) einen auf dem Griffrohr (109) ge- 
lagenen Exzenter aufweist. 

15. Gasdrehgriff (205) nach Anspruch 13, bei dem das 65 
Sensorelement (208) eine auf dem Griffrohr (209) ge- 
lagerte Wendel aufweist. 

16. Gasbeialigungseinrichtung mit einem Gasdreh- 
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griff (1, 101, 201) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche. 

17. Gasbetatigungseinrichtung nach Anspruch 16, mit 
einer Auswerteelektronik (21), die das Stellglied (23) 
ansteuert. 

18. Gasbeladgungseinrichtung nach Anspruch 17, bei 
der die Auswerteelektronik (21) bei der Ansteuerung 
des Steliglieds (23) weitereDaten beriicksichtigt. 

19. Gasbeladgungseinrichtung nach Anspruch 18, bei 
der die weiteren Daten von einer ABS-\forrichlung, ei- 
ner Antischlupfeinrichtung, einem Geschwindigkeits- 
regeleinrichtung, einer Kaltstartvorrichtung und/oder 
einem elektronischen Fahrsystem zur Verfugung ge- 
stellt werden. 
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